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iz. Grundsitze

& Einsatz von Fehrzeugrickhaltesystermen

Aufgaben von Fahrzeugrickbhaltesystamen

Fahrzeugrickhaltesysteme haben die Folgen von Unfél-

len von Fahrzeugen, die von der Fahrbahn abkommen,

w vermindern. Dabei sind die folgenden Félle von Be-

deutuno:

- Schutz von Personen oder schitzenswerten Anlagen
neben der Strasse

- Schutz der Verkehrstellnehmer auf dar Strazse

- Schutz der Strassenbeniitzer gegeniber Absturz oder
Anprall an gefahrliche Hindernisse

Mazssnahmen vor dem Einssiz von
Fafirreugrickhaltesysternen

Primdr sind imnmer Vorkehrungen zur Hebung der akti-
ven Sicherheit der Stresse vorzusehen, Daneben sind
‘nsbesondere die folgenden Massnahmen zu prifen:

- Geldindeanpassungen, wig Ausrunden von Bg-
schungsfissen, Ausflachen van Baschungen sowie
Eindecken von Griben

= Beseitigen von geféhrlichen Hindernissen

- Einsatz von umfahrbaren Konstruktionen anstelle
wven starren Hindernissen

7. Schutzelnrichtungen

Grundlagan

Dig europdische Mormung [3] enthélt die Anforderun-
oen an die Leistungsfahigkeit von Schutzeinrichtungan
fir Fahrzeuge. Siedefiniert Leistungsklassen fiireinzelng
Aufheltestufen, Abnehmekriterien fir Anfahrprifungen
und Prifvarfahren. Die flr den Einsatz, die Wehl und die
Anordnung von Schutzeinrichiungen massgebenden
eurapdischan Regelungen sind nachfolgend zuzam.
mengefasst:

Vbersicht
ag Leistungsklassen sind durch folgende Elemente

festgelegt:

- Aufhaltestufen (T1, T2, T3, M1, N2, H1, H2, H3, Hds
und Hab)

- Stufen der Anprallheftigkeit (A, B}

= Aerformung, ausgedrickt als Wirkungsbereich (W1,
VW2, W3, WA, WE, WE, W und WE)

Auvfhaliestufen
M der Aufhaltestufe werden die drei wesentlichsten

Anforderungen an Schutzeinrichtungen festgelegt.

Anpralifaftigkeit )
Die Anprallheftigkeit fir Fahrzeuginsassen wird durch
die Indizes ASI und THIV nachaewiesen, In der Tabelle 3
gind zwei Hefiigkeltsstufen als Funktion der ASI- und
THIV-Indexwerte festgelegt.
Der AS| lacceleration severity index) ist ein dimensions-
loser Index fir die Feahrzeugbeschleunigung beim
Anprall. Er wird aus den unterschiedlich gewichieten
Beschleunigungen des Schwerpunktes des Fahrzeugs
indan drei Hauptriehtungen efrrechnet. Der THIV (theo-
ilcal head impact velocity) ist eine emechnete Ge-
hwindigkeit, mit der ein Kopf beim Anprall an eine
festgelegre Fliche im Fahrzeuginnern pralit.

C. Principes

& Installation de dispositife routiers de retenve des
vEicules

Fonctions des dispositifs routiers de retanue des

wahicules

Les dispositifs routiers de retenue des vehicules ont

paur fonction de réduire les conséquences daccidents

de véhicules en perdition. Les cas suivants sont signifi-

catifs:

- protection de personnes ou d'installations & cdté de
la route

- protection des usagers sur la route

- protection das usagers de la route contre les chutes
ou les choes contre des obstacles dangeroux.

Interventions avant installation de dispositiis routiers
de retenve des véhicules

En premier lieuw, on prendra toujours des dispositions
an vue d'accroftre la sécurité active de la route. En
ouire, on examinera les mesures suivantes:

- adaptations du terrain welles quiadoucissement du
pied de talus, aplanissement de talus et couvertura
de fosses

= elimination d'obstacles dangereux

- installation déléments d'équipement renversables &
la place d'obstacles rigides

7. Systémes de retenue

Basas

La normalisation européenne [3] fixe les spécifications
relatives a la performance des systémes da retenue. Elle
définit les classes de performance pour différents
niveaux de retenue des véhicules, les critbres d'accep-
tation des essais de chocs et les méthodes d'essais. Las
regles déterminantes de la normalisation européenne
pour l'installation, le choix et Vimplantation des sys-
thmes de retenue sont rdsumdes comme suit;

Aperpu

Les classes de performancs sant détermindes par les

gléments suivants:

= le niveau de retenua (T1, T2, T3, N1, N2, H1, HZ, H3,
Hdz et Hab)

= l& niveau de sévérité de choc {4, E)

- la défarmation, exprimée par la largeur de fone-
tionnerment (A7, W2, W3, W4, WS, WE, W7 et Wwa)

Niveaux de retenue
Le niveau de retenue détermine les trois plus impor-
tantes spécifications relatives aux systémes de rerenue.

S8verté da choc

La saverité de choc pour les occupants du véhicule est
estimee par les indices ASl et THIV. En fonction de la
valeur des indices AS] et THIY, deux niveaux de sévarita
sont définis dans la fableau 3.

Vindice ASI [acceleration severity index) indigue I'ac-
céldration du wihicule lors du choco. Il est calculé en
fonction des valeurs d'accélération du centre de gravitd
du véhicule sur les trois axes principaux (différemment
pondérées). Lindice THIV [theorctical head impact velo-
city} est une vitesse calculée, avec laquelle une tére
heurte une surface fictive i Fintdrieur du véhigule lors
du choe,
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Tab. 1 Priifkriterien baim Fahrzeuganprall Tab.1 Carsctéristiques des essals de chocs
Prilfung Anprallgescheandigkeit Anprafhwinkel Gesamimasse des Fahrzeugs Fahrzeugkategarie
Eszai Vitesse dimpact Angle dimpact Masse totale du vahicule Type de wéhicule
[kenv'hl [Grad){degré] [kgl
T8 11 ) 100 200 200 FWiVaiture
TB21 B0 B 1300 PWiVaiture
TE 22 80 15 1300 W aiture
TE 31 a0 20 1500 PV oiture
T8 3z 110 20 1500 PWvolture
TB 41 70 8 10000, LWiCamion
TB a2 70 15 10000 Lwi/Camion
TE 51 70 20 13000 C/Bus
TE 51 BO 20 16000 LW iCamion
TEN 65 20 20000 L¥W/Camion
TB a1 62 20 38000 Satielschiepper/
1 Semi-remorgque
Die Aufhaltestufen und die zur Prifung der Swysteme Les niveaux de retenue &t les essais dacceptation &
fesigelegten Anfahrprifungen sind in der Tabelle 2 antreprendre sont indiqués dans le tableau 2.
angegeben,
Tab. 2 Aufhaltestufen Tah.2 Niveaux de retanus
Aufhakestufen Abnahmeprifungen
Miveaux de retenue Essais d'acceptation
Aufhaltevermogen fur vorobergehende T1 TE 21 |
Schutzeinrichtungen T2 ‘TH 22
Miveauw de retenue pour barrigres de T3 TR £1+TB 21
Securité temporaires
MNarmales Aufhaltevarmogean R TE 21
Miveauw de retenue normal M2 TE3Z+TB 11
Héheres Aufhaltevarmégen H1 TB42+TH 11
Miveau de retenue &leve H2 TBE1+TEBNM
H3 TEG14+TB 11
Sehr hohes Aufhaltevermogen Hda TB71+TEN
Niveau da retenue trés dlavé Hab TEE1+TE 11
Tab.3 Anprallheftigkeitastufan Tab.3 MNiveaux de sévérité de choo
Kennwerte [ Valaurs
Anprallheftigkeitssiufen
Miveaux de sévérité de choo ASH ?;Hn_l:h]
A =1,0 = 33,0
B <14 =330
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Zur Festlegung der Anprallheftigkeitsstufen gelten die
folgenden Anmerkungen:

- Die Stufe A stell fir die Insassen sines an eine
Sehutzeinrichtung  anpraflenden Fahrzeugs  eine
hahere Sicherheit dar als die Stufe B. Grundsitzlich
sind Systeme von Schutzeinrichiungen der Stufe A
zu wihlen,

- An besonders gefahrichen Stellen, an denen das
Aufhalten eines von der Fahrbahn abkommendszn
Schweren Lastfahrzsugs wvon vorrangiger Bedeu-
tung ist, kenn die Wahl einer Schutzeinrichtung ochne
spezielle Anprallheftigkeitsstufe erforderlich sein,

Verformung der Schutzeinrichiung

Definition des Wirkungsberegichs

Als Wirkungsbereich gilt der Abstand zwischen der dem
Varkehr zugewandien Seite der Schutzeinrichtung und
dar grissten dynamischen seitlichen Lage eines Bau-
teils des Systems wihrend des Anpralls eines Fahr-
reugs, Der Wirkungabereich ist in der Abbildung 1
gezeigh.

Dar Wirkungsbereich ist sine Grundlage zur Wahl und
Anardnung von Schutzeinriehtungen. Die Stufen des
Wirkungsbareiche sind In der Tabelle 4 zusammen-
gesielit, Neben den festgelegten Stufen kann eine Stufe
< W1 festgelegt werdan,

Paur le choix des niveaux de sévirité de choe, on obaer-
vera ce gui suit:

- L@ niveau A présente pour las accupants d'un véhi-
cule heurtant un systéme de retenue, un niveau de
sdourité plus élevé gue le niveau B, En principe, on
choisire des systémes de retenue de niveau A,

- Dans le cas de sites particuliers & risgques, ol Ia
retenue d'un poids lourd en perdition est la preocou-
pation pramitre, i est peut-gtre nécessaire de choi-
sir un systéme de refenue sans tenir compte du
niveau de sévérité de choc.

Déformation du systéme de refenie

Définition de la largewr de fonctionnement

Lz fargeur de fonctionnement est fa distance entre la
face avant du systbme de retenue et |2 pasition dynami-
que latérale maximale de nimporte quelle partie du
systéme de retenue, pendant le choo. Le largeur de
fenctionnement est représanté dans la figure 1.

La largeur de fonctionnemeant est une base pour le choix
et I'implantation des systémes de retanue. Les niveaux
de largeur de fonctionnement sont indigués dans le
tableau 4. En plus des niveaux de largeur de fonc-
tionnement dafinis, un niveau < W1 peut étre fixg.

[ Wirkungsbereich

largeur de fonclionnement

Abb, 1 Definition des Wirkungshereichs

Tab, 4 Stufen des Wirkungsbersichs

Fig. 1 Définition de la largeur de fonctionmement

Tab.4 Niveaux de largeurs de fonctionnement

Stufen des Wirkungsbereichs Wirkungsberaich [m]
MNiveaux de largeur de fonctionnement Largeur de fonctionnemeant [m]
W1 20,8
WI =08
Wi =10
Wa =13
W5 £1.7
Ll 221
w7 =15
¥va =35




